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“Santa Catarina enfrenta gargalos
lngisticos apesar da forga econdmica”

Dagnor Schneider, presidente da Fetrancesc

crescimento da frota e a falta de

investimentos em infraestrutura

rodovigria tm ampliado os desafios
|ngisticos de Santa Catarina. Em entrevista,
o presidente da Fetrancesc, Dagnor
Schneider, analisa os dados levantados pelo
(bservatario da entidade e comenta os
impactos na economia, na seguranca viaria e
na competitividade do Estado.

Pelo Estado - Como Santa Catarina se posiciona
hoje no cendrio nacional do transporte de cargas?

Dagnor Schneider - Santa Catarina hoje tem a
sexta maior frota de veiculos do pafs, com cerca de
B.7 milhdes de unidades, sequndo dados do Detran
compilados pelo Observatdrio da Fetrancesc. Quando
ulhamos especificamente para o transporte de carga,
o Estado ocupa posigéo ainda mais relevante: temos
a quinta maior frota de veiculos pesados do Brasil
(caminhéo + caminh&o-tratar), com mais de 239 mil
unidades. Além disso, temos um pas rodoviarista, ou
seja, B2% de tudo o que é transportado é feito por um
caminhéo.

Esses nimeros refletem o dinamismo da economia
catarinense, que & muito baseada na indtstria, no
agronegdcio e nas exportagdes.

Pelo Estado - Esse crescimentn foi acompanhado
por investimentos em infraestrutura rodovidria?

Dagnor Schneider - Infelizmente ndo na mesma
proporgéo. [ crescimento da frota e da produgéo néo
foi acompanhado pela ampliagdo da malha vigria. Santa
Catarina tem, aproximadamente, sete mil quildmetros
de rodovias pavimentadas. 0 que aponta uma alta
densidade de frota. Para cada quildmetro pavimentad,
séo 934 veiculos. Enquanto isso, o Parana, que & um
estado um pouco maior que o nosso, tem mais de
19 mil quilametros de malha pavimentada, com uma
densidade de 437 veiculos por quildmetro. Ou seja, para
Santa Catarina atingir a mesma densidade rodovidria
do Paran4, seria necessério construir mais 2.300
quildmetros de rodovias. Isso evidencia uma diferenga
estrutural importante entre os estados do Sul e
ajuda a explicar parte das dificuldades logisticas que
enfrentamas.

Pelo Estado - Quais séo os impactos diretos
desse déficit de infraestrutura para o transporte
de cargas?

Dagnor Schneider - 0 déficit impacta diretamente
a logistica e os custos operacionais. Com poucas
alternativas viarias, o fluxo acaba concentrado em

alguns corredores estratégicos. Isso acelera o
desgaste do pavimento, aumenta congestionamentos,
e amplia os riscos de acidentes e mortes nas rodovias.
Além disso, afeta a previsibilidade das operagiies
|ngisticas, algo fundamental para a competitividade das
Empresas.

Pelo Estado - Os dados de seguranca vidria
também apontam um cenario preocupante. 0 que
eles revelam?

Dagnor Schneider - (uando analisamos os
nimeros da Policia Rodoviaria Federal de janeiro a
dezembro de 2025, Santa Catarina apresenta indices
significativamente superiores a média nacional em
nimero de acidentes quando considerados os dados
por {00 quildmetros de rodovia federal. A taxa de
acidentes no Estado é 215% maior do que a média do
pais. [ nimero de feridos & 212% maior, e o de dbitos &
100% superior.

Pelo Estado - 0 que explica indices téo elevados?

Dagnor Schneider - Esses nimeras indicam que
o problema ndo esta apenas no volume de tréfeqo.
Existe uma combinagéo de fatores: alta densidade de
veiculos, infraestrutura limitada e trechos criticos com
histarico de risco. uando esses elementos se somam,
o resultado & um aumento significativo nos registros de
acidentes e no nimero de vidas que se perdem.

Pelo Estado - Além do impacto social, quais séio
os custos econdmicos dessa situagén?

Dagnor Schneider - Os acidentes geram custos
muito elevados. Um levantamento baseado na Pesquisa
CNT de Rodovias 2025, cruzado com dados da PRF e
sistematizado pelo Observatario Fetrancesc, mostra
que os acidentes rodovidrios em Santa Catarina
geraram um custo superior a 3 bilhdies de reais em
2025, Estamos falando de danos materiais, perda
de carga, despesas hospitalares, afastamento
de trabalhadores. aumento no valor dos sequros
e elevagéo do custo do frete. Tudo isso impacta
diretamente a cadeia produtiva e, no fim das contas,
chega ao consumidor.

Pelo Estado - Alguns dos trechos mais perigosos
do pais estéio em Santa Catarina. Onde se
concentram esses pontos criticos?

Dagnor Schneider - Considerando o nimero de
acidentes, dos dez trechos mais perigosos do Brasil
em rodovias federais, quatro estdo em Santa Catarina,
todos na BR-10( Norte. s dados da PRF mostram que
o trecho entre os quildmetros 200 e 210, em Séo Jose,
na Grande Floriandpalis, foi o mais perigoso do pais em

2075, com 070 acidentes e dez maortes. Na terceira
posigdo aparece o trecho entre os quildmetros 210 e
270, com 34! acidentes. utros dois pontos criticos
ficam entre os quilametros 30 e 140, em Balneario
Camborit, com 279 ocorréncias, e entre os quilametros

190 e 200, com 26 acidentes.

Pelo Estado - 0 que esses dados revelam sobre a
situagéno da BR-1017

Dagnor Schneider - Nos anos de 2023 e 2024, a
pesquisa Viagem Segura, da Confederagéo Nacional do
Transporte (CNT), j& havia apontado o trecho entre os
quildmetros 200 e 210 da BR-I0! como o mais perigoso
do Brasil em nimero de acidentes, reforgando que o
problema & recorrente e estrutural. A rodovia colapsou,
chegou ao seu limite hé muito tempo. Precisamos de
investimentos recorrentes e robustos para ampliar e
melhorar a nossa malha rodovigria ou, infelizmente,
vamos continuar pagando essa conta e perdendo
vidas. Esse problema também reflete um desafio
nacional? Sem divida. Apenas nas rodovias federais
brasileiras, mais de seis mil pessoas perderam a vida
em acidentes em 2025, sequndo dados da PRF. Isso
mostra que a sequranca viéria precisa ser tratada
como uma prioridade nacional.

Pelo Estado - Outro ponto levantado pelo estudo
envolve a relagéo entre arrecadagéo e repasses
federais. Qual é o cendarin?

Dagnor Schneider - Santa Catarina & um dos
estados que mais arrecadam para a Unigo. No
histarica de 2021 a 2025, o estado contribuiu
com cerca de RS 530 bilhées para a Uniao,
mas recebeu apenas R$ 834 bilhdes em
repasses, 0 equivalente a 14% do total
arrecadado. [ contraste é ainda
maior quando comparado a Estados
do nordeste, como, por exemplo, o
Maranhéo, que arrecadou R$ 668
bilhcies e recebeu R$ 171.3 hilhes, ou
seja, 206.4% do que contribuiu.

Pelo Estado - Como essa diferenga
impacta o desenvolvimento da infraestrutura?

Dagnor Schneider - Santa Catarina tem frota
crescente, malha rodovidria limitada e indices
de acidentes muito acima da média nacional. [
desafio catarinense vai além do gargalo logistico.
Trata-se de uma questao de perda de vidas e
competitividade. Sem um repasse proporcional, o
déficit em obras estruturantes tende a se ampliar.

Pelo Estado - Qual & o principal alerta que a
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Fetrancesc faz a partir desses dados?

Dagnor Schneider - 0 investimento em
infraestrutura rodovidria ndo pode ser tratado apenas
como uma demanda do setor de transporte, mas como
uma prioridade estratégica para a competitividade
econdmica do Estado e do pais. Sem aportes robustos
B continuos, sequimos enfrentando consequéncias

graves, como a perda de vidas, queda de produtividade,

congestionamentos recorrentes e aumento dos custos
para o setor, que ja lida com uma série de desafios,
como o roubo de cargas. a precariedade da malha
rodovidria, a alta do diesel e a necessidade constante
de reequilibrio do frete. Negligenciar a infraestrutura é

comprometer o futuro econdmico e logistico do Estado.
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