Por Mario Cezar de Aquiar, presidente da Fiesc

s resultados do diagndstico do engenhegiro
consultor da FIESC sobre as obras da BR-280
(SC). apresentadn na reunido da Camara
de Transporte e Logistica da FIESC, neste dltimo
dia 17 de junho, néo trazem boas perspectivas. A
constatagdo mais preocupante & que ndo ha como

estimar quando esta obra estratégica serd concluida.

 necessario destacar que, em média - e de

acordo com os editais langados em 2013 e 2012

-, considerando os 3 |otes definidos, a concluséo

das obras estava prevista para 2017 e 208. J4 sao
sete anos de atraso, e nesse periodo ocorreram
repactuagies e até rescisdo de contrato em alguns
segmentos.

S este aspecto ja & motivo de preocupagéo, ja que
corremas o risco de termos uma duplicagdo que ndo
garantira a seguranca e eficiéncia no corredor em
questdo. 0s projetos foram desenvolvidos hé mais de
I0 anos e com certeza néo espelham o crescimento
do entorno e nem a demanda reprimida.

De acordo com o “Monitara FIESC" (manitora fiesc.
com.br), os atrasos estéo relacionados a questies
ambientais e componente indigena, desapropriagdes,
ajustes nos projetos e recursos financeiros, entre
outras. Esta dltima variavel demonstra de forma
explicita a restrigéo fiscal do Governo Federal

e a dificuldade em cumprir a extensa agenda

de investimentos necessérios na recanhecida
precariedade da |ogistica catarinense.

A analise traduz muito bem a realidade das obras
das rodovias federais catarinenses. (s prejuizos séo
imensos considerando questiies como os acidentes.
De acordo com a Palicia Rodoviéria Federal e a
Confederagdo Nacional dos Transportes (CNT), no

periodo de 201l a 2024, foram contabilizadas 13,0

mil casualidades na BR-280, que representaram
prejuizos estimados de R§ 2.6 bilhiies. De acordo
com o mesma |levantamento, no periodo foram
contabilizados 510 dbitos, representando um custo de
R$ 522.6 milhdies - como se fosse possivel monetizar
o custo de uma morte. Quanto vale uma vida?

(utro objeto de preocupagéo & que nem sempre

as obras entregues possuem a qualidade exigida,
como podemas constatar em alguns segmentos da
duplicagéo da BR-470 (SC), ja concluidos, e com
graves problemas de adensamento.

(s prejuizos sao imensuraveis quando

consideramos também o aumento dos custos
|ngisticos, as emissies dos gases do efeito estufa,

o comprometimento do bem-estar e a sequranga
dos usuérios, que no cotidiano enfrentam atrasos

B riScos inerentes a uma precéria e movimentada
rodovia.

Cabe ressaltar ainda o prejuizo & competitividade

de Santa Catarina e da industria - uma

conquista inestimével, resultante do trabalho e
empreendedorismo dos catarinenses.

No entorno da BR-280 (SC), considerando um raio de
all quilémetros, encontramos uma pujante atividade
econdmica, com inddstrias de renome internacional
e uma populagéo estimada em 1.8 milhdo de

pessoas. [ PIB dessa regiao & projetado em RS 11,3
bilhdies, o equivalente a 26% de todo o PIB de SC
(IBGE/2021). 0 estudo da FIESC maostra que ali estéo
|ocalizados cerca de 50,3 mil estabelecimentas, que
empregavam ad6.8 mil trabalhadores em 2023, de
acordo com dados do Ministério do Trabalho e que
contribuiram para uma corrente de comércio de
US$ 14,5 bilhéies em 2024, sequndo o MDIC. 0 entarno

da rodovia foi responsével pela geragao de R$ 28|

bilhdies em tributos federais sequndo a Receita
Federal e ainda R$ 8.3 bilhdies em ICMS e R 76!
milhies em IPVA, conforme dados da Secretaria
Estadual da Fazenda de 2023.

N bastasse a sdlida atividade econdmica, este
corredor de orientagdo Leste-Oeste permite o
acesso ao Complexo Portuario da Baia da Babitonga,
essencial para o suprimento de matérias-primas

e para a exportagdo da inddstria catarinense.

0 Porto de Sao Francisco do Sul, por exempla,
alcangou a maior mavimentagéo portuéria do
Estado em 2024 sequndo a Antag, com mais de 26.a
milhéies de toneladas, e 42.4% do total de Santa
Catarina. [ Porto ltapoa movimentou 1.2 milhao de
contgineres equivalentes em 2024, atingindo a 42
maior movimentagdo do Brasil, com investimentos
substanciais em expanséo de capacidade.

Essas estruturas sdo fundamentais para o
desenvolvimento socioecondmico do estado, gerando
renda, empregos e tributos, além de uma maior
insergdn no comércio internacional, @ certamente
estdo ameagadas pelo corredor rodovidrio em
colapso.

Investimentos previstos de varios outros terminais
na Baia e a iniciativa do governo estadual em
viabilizar o aprofundamento dos canais de acesso -
permitindo atender os navios de maior dimenséo -,
exigirao muito mais desta rodovia. £ possivel que a
duplicagén ndo seja capaz de atender a demanda em
um curto espago de tempo.

0 estudo expds também a triste realidade dos
prejuizos decorrentes dos atrasos na entrega, o
que pode ser remetido para todas as outras obras
em andamento e postergadas reiteradamente. No
Lote |, a falta de continuidade comprometeu as
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terraplanagens
realizadas ha mais de trés anos, causando
instabilidade dos taludes, prejudicando a drenagem e
a propria base j& preparada. Além de gerar riscos
ambientais e de sequranca, isso representa a perda
gradual de todo investimento j realizado.

Este cendrio, que se repete ao longo de décadas,
exige medidas enérgicas para que Santa Catarina se
liberte da dependéncia dos recursos provenientes da
Unido para investimentos em nossa infraestrutura
de transporte. Por mais que tenhamos uma boa
gestdo dos recursos disponiveis, existem entraves
relacionados com a burocracia da gestéo pablica

e com a restrigéo fiscal do Governo Federal que
comprometem nossa competitividade.

No contexto, & necessario planejar e criar o
ambiente juridico-institucional para a participagéo
privada nesses investimentos, para reverter nossa
precariedade |ogistica e as implicagies negativas
para o desenvolvimento socioecondmico de Santa
Catarina.

0 estudo traz um pequeno indicio dos prejuizos
gerados pelas paralizagies e descontinuidade das
ubras sob a gestdo da Unido. Recursos que poderiam
ser destinados para a imensa agenda do pais
relacionada com a saide, a educagéo e a sequranga,
que também estdo substancialmente comprometidas.
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